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Inledning

Goteborg — en stad pa cykel

Vem ir cyklist?

Enligt den definition som Trafikkontoret anvin-
der ar det en person som cyklar 1 till 3 ganger i
manaden.

Det innebir att varannan géteborgare ér cyklist!
Det visar den undersokning som Trafikkontoret
gor varje ar. 2011 dr 52 procent av goteborgarna
cvklister. Det dr den hogsta siffran hittills sedan
mitningarna startade 2008, och nio procent upp
fran forra aret. Varannan géteborgare tycker dess-
utom att Goteborg ér en cykelvinlig stad. Tio pro-
cent av alla resor som gors under en dag i Gote-
borg sker med cykel.

Det innebdr att Trafikkontorets malmedvetna
arbete pa att 6ka antalet cyklister ger utdelning.
Staden tar dven ansvar for de dtgérder som den
sjalv kan paverka, i forsta hand infrastruktursats-
ningar for att 6ka sikerhet och framkomlighet,
tillsammans med ett tydligt utformat attityd-
arbete som bland annat vill hdja statusen pa cykeln
som transportmedel. Pa sikt kan det ha en positiv
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paverkan pa andra faktorer som styr viljan att ta
cykeln, till exempel kostnaden i tid och komfort.

Bensinpris, bilkder och framfér allt vidret dr
andra viktigare faktorer nir det giller att vilja
cykeln. | arets trafikmitning har antalet cykel-
passager i de fasta mitstationerna okat nagot jam-
fort med samma tidsperiod 2010. Under sommar-
perioden registreras betydligt fler cyklister vid
mitstationerna dn under 6vriga aret. Vackert viider
fortsitter att vara en oslagbar inspirator for ett
okat cyklande. Trots viidrets makt ger de fortsatta
infrastruktursatsningarna och attitydarbetet en
pavisbar effekt; cykeln blir allt populdrare som
transportmedel

Till de stora framgangarna under ar 2011 hor lane-
cykelsystemet Styr & Still. Tillgianglighet och
enkelhet dr en avgdrande faktor nir det géller att
vilja cykel. Det dr ingen vild gissning att merparten
av de drygt 185 000 resor som gjorts med ldne-
cvklarna inte hade genomforts utan satsningen
pa Styr & Still.




Cykelstaden

Vad tycker Goteborgarna

Aven under 2011 har Trafikkontoret genomfort
den arliga undersokningen om vad goteborgarna
anser om Goteborg som cykelstad.

Det dr sma skillnader i cykelundersdkningen
mellan 2010 och 2011. Men sett Gver hela fyraars-
perioden som undersdkningen har genomforts,
finns en positiv trend.

Undersdkningen visar ocksa en uppétgaende kurva
6ver hur Goteborgarna ser pa stadens insatser for
att 6ka cyklandet. Det visar tilliggsfragorna i
undersokningen som fokuserade pa just vad de
tillfragade ser att G6teborgs Stad gor for cyklandet
och hur information, reklam eller kampanjer fran
Goteborgs Stad som handlar om cykling, nar fram:
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Atta av tio kunde nimna nigot som de upplevde
visar pa att Goteborgs Stad har arbetat for att oka
cvklandet, frimst de forbattringar som gors av
cvkelbanorna och kampanjen for Styr & Still. Sju
av tio, 71 procent uppgav att de uppmirk-sammat
nagon information, reklam eller kampanj fran
Goteborgs Stad som handlar om cykling.

Det bekriftar att det malmedvetna informations-
arbetet och de olika kampanjer som genomforts
under 2011 far ett allt bredare genomslag och pa-
skyndar arbetet med att gora Goteborg till en
bittre cvkelstad.

Hela undersékningen finns att tillgd som pdf och
heter ”Vad tycker géteborgarna om att cykla”.
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Synpunkter till
15 00 17

Bland de manga samtal som kundtjansten 15 00 17
far varje ar, galler manga cykel, allt fran standard
pa cykelbanor till cykelpumpar och trafikfragor.
Men kundtjansten star ocksa till tjanst med vag-
beskrivningar och kartor.

Under 2011 tog 15 00 17 emot 1 888 samtal som
rorde cykel och cykelbanor.

Cykelresor

Andelen gbteborgare som anvéander cykel som
fardmedel ligger relativt konstant fran ar till ar.
Under 2011 gjordes cirka 105 000 cykelresor
per dygn. Det motsvarar cirka tio procent av alla

resor under en dag i Goteborg och 50 procent av
cykelresorna i Goteborg pa vardagar ar mellan
bostad och arbete.

Andelen resor som gors med cykel eller till fots
minskar i takt med att resorna blir langre. For
manga resenarer ar valet av cykel som fardmedel
dessutom starkt sasongsberoende. Det forklarar
de ibland kraftiga svangningarna i statistiken.

Trafikkontoret genomfor arligen cykelméatningar
vid ett antal fasta matstationer i centrala Gote-
borg. Matstationerna ar placerade pa cykelbanor
langs vanliga cykelstrdk. Antalet passager vid
matstationerna okar under varen fram till mitten
av juni, darefter minskar de till mitten av juli for
att sedan 6ka mot mitten av oktober. Efter det
minskar antalet passager till mitten av januari.
Under de andra och tredje kvartalen registreras
betydligt fler cyklister vid métstationerna &n
under 6vriga aret. Darfor baseras den jamforande
statistiken pa just de tva kvartalen.




Kvalitet och standard pa cykelstaden Goteborg

Nya cykelbanor pa cykelnatet i Goteborg

Cykelnatet i Goteborg bestar av stomcykelbanor,
dvergripande cykelbanor och lokala cykelbanor.
Langden pa stadens cykelbanor byggs successivt
ut. Under 2011 byggdes fem kilometer nya gang-
och cykelbanor vilket gor att det évergripande
gang- och cykelnétet nu ar sammanlagt 470 kilo-
meter langt.

De banor som byggts under aret ar:

* Molinsgatan/Aschebergsgatan/Vasaplatsen dér
nu en separerad gang- och cykelbana byggts
mellan Lararegatan och Parkgatan/Nya Allén.

* J A Fagerbergs Vig, tidigare riksvdg 40 mellan
Delsjomotet och kommungransen till Mélndal.
Den planerade fortsattningen pa andra sidan
stadsgransen, i Mdlndal har kommunen dér
flyttat fram i tid.

Aven Harryda kommun har planer pa att bygga
en gang-cykelbana fran Molnlycke utmed gamla
riksvag 40 mot Mdélndal och Goteborg. En sadan
utbyggnad skulle, om den genomfors, skapa en
attraktiv pendlingscykelbana.

* P4 Stora Fiskebédcksvdgen norra sida mellan
Angkdrrsvagen och Traneredsvagen har en sepa-
rerad ging- och cykelbana byggts. Nu kan cyk-

listerna pa denna stracka cykla pa en egen bana
och slipper anvanda villa-lokalgatorna som de
cyklade i blandtrafik pa tidigare.

* P4 Bjorlanda Kile, mellan Nolviksviagen och
Bjorlanda Kiles stora sméabatshamn och bad-
plats har en efterlangtad gang-och cykelbana

byggts.

* Under aret paborjades byggnationerna av den
sista etappen av Tiderdkningsgatans gang-och
cykelbana mellan Decenniumgatan och Gamle-
stadsvédgen samt en gang- och cykelbana utmed
Dag Hammarskjoldsledens 6stra sida norr om
Marconimotet. Dessa tva strackor kommer att
oOka det Overgripande gang- och cykelbanenét
med ytterligare tva km bana.

Under aret har uppgradering och forbattring skett
av sammanlagt fem kilometer befintliga évergri-
pande gang- och cykelbanor pa 6mse sidor av
Kortedalavdgen/Almanacksvigen. Det gar nu att
cykla dubbelriktat pd bada sidor av végarna.
Gaende och cyklister har ocksa separerats tydligt
med véglinjer och symboler.

Det har dven under aret byggts ett par mindre cykel-
baneanslutningar vid S6dra Sarévagen norr om
Kapten Klintons Vag samt vid Holtermansgatan/
Engahemsvagen.



Stomcykelnatet

Léngst med stomeykelnitet har vi hogsta prioritet
ndr det giller underhéll och drift. Det innebar
extra snabbt atgirdande av fel, hogre krav pa
entreprendrernas kontroll, snabb snéréjning och
sopning m fl insatser.

[ nulaget bestar stomcykelnitet av fyra linkar:

* Centrum — centrala Hisingen/Eketrdgatan
* Centrum — Partille
* Centrum — Mélndal

» Centrum — Alvsborgsbron
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Vastsvenska infrastrukturpaketet

Cykel ar en betonad del i det Véastsvenska infra-
strukturpaketet. Inom ramen for det planeras ett
antal atgarder de narmaste tva aren:

* En viktig ambitionen for centrala Goteborg ar
att skapa ett béattre alternativ fér framkomlighet
pa cykel dn vad som finns idag.

* En ny ging- och cykelbana ska byggas utmed
Tuveliden/Skogomevigen dar biltrafiken véntas
Oka vasentligt till foljd av trangselskattens in-
férande.

* Ytterligare en cykelbana kommer att byggas i
Nya Allén. Den planerade separerade géng/
cykelbanan kommer att byggas pa alléns norra

sida. | detta projekt kommer det ocksa att ske
forbattringar i Nya Alléns/Parkgatans kors-
ningar foér cyklister som cyklar i nord-sydlig
riktning.

+ P4 Odinsplatsen/Odinsgatan/Folkungagatan ska
nya separerade gang- och cykelbanor byggas.

« Da forbittringar byggs for busstrafiken pa Ovre
Husargatan/Sprangkullsgatan och Sodra Végen,
kommer ocksd standarden pa befintliga gang-
och cykelbanor pé berorda strackor att forbattras.

* En separerad gang/cykelbanan kommer att byggas
utmed Packhusplatsen/Sankt Eriksgatan mellan
Norra Hamngatan och Ostra Hamngatan




Cykelforbindelse 6ver Gota Alv

I september 2010 avslutades arbetet med en cykel-
bro 6ver Gota Alv. Detta sedan Higsta Domstolen
beslutat att inte ta upp kommunens éverklagan av
Miljodomstolens beslut, till prévning. Det inne-
bér att det inte blir ndgon gang- och cykelbro Gver
alven.

Malsattningen att forbattra trafiken for cyklisterna
over Gota Alv har istallet inriktats p& en utokad

fartygstrafik med s k cykelskyttlar. Utredningen
kring dem pagick under 2011 samtidigt som ett
prov med avgiftsfritt resande med cykel p& Alv-
snabben infdrdes. Det projektet ska under 2012
utvérderas genom en matning av antalet cykel-
resenarer pa Alvsnabben.



Cykelvagvisning

Sedan 2009 finns cykelvagvisning pa utvalda Akeredsvallen

platser runt om i Goteborg. Under 2011 fokusera- § Sarb |

des arbetet pé& sydvastra Goteborg och ny cykel- ’ : .

végvisning sattes upp i Sisjon och Askim. ; Tynnered
Opaliorget

Fargade cykel-
overfarter

Under sommaren 2010 testade Trafikkontoret att
mala tre cykel6verfarter i nirheten av Géta Alv-
brons faste pa fastlandssidan. Forebilden for att
pa detta satt tydliggora for bade cyklister och andra
trafikanter att se var cykelbanan eller cykeléver-
farten gar, kommer fran ett antal olika europeiska
lander. Forstudier, intervjuer med trafikanter,
samarbete med Kdpenhamn och andra stdder har
haft till syfte att 6ka Trafikkontorets kunskap om
fargade cykeldverfarter.

Arbetet ar ett av Trafikkontorets pilotprojekt pa
cykel. Néagot beslut om att inféra firgade cykel-
Overfarter har inte tagits under 2011.




Cykelparkering

Cyklar far parkeras 6verallt om det inte finns ndgot
vagmarke som sdger annorlunda, att den inte star
i vagen for andra trafikanter, eller hindrar fot-
géangare och synskadade och funktionshindrade.

Trafikkontoret har under aren byggt ca 7 500 cykel-
stall i centrala Géteborg, med majlighet att lasa
ramen vid stallet. Under 2011 har drygt 100 cykel-
stall byggts och inom ramen for det VVstsvenska
infrastrukturpaketet ska under 2012 ytterligare
ca 500 nya cykelstéll placeras ut vid ett 60-tal
storre kollektivtrafikhallplatser.
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Cykelpool for anstallda

| kvarteret Traktéren finns en cykelpool for de
anstallda inom forvaltningarna i Géteborgs Stad.
Tanken ar att cyklarna ska anvandas vid olika
tjansteuppdrag i staden och bokning sker i ett
bokningssystem pa natet. Ar 2011 har personal
fran sex forvaltningar utnyttjat cykepoolen vid
sammanlagt 416 tillfallen. Det ar en minskning
sedan forra aret och beror framst pa att Styr &
Stall nu ger en helt annan tillgang pa cyklar runt
om i Goteborg.




Lanecyklar

I augusti 2010 invigdes stadens lanecykelsystem,
papassligt nog dopt till Styr & Stéll. Det innebar
att g6teborgarna har tillgang till en lanecykel, nar
som helst under aret mellan 1 april och 31 oktober.
Redan de forsta manaderna visade att det var en
nyhet som uppskattades inte bara av stadens inva-
nare, ett stort antal vardagspendlare utan dven av
besokare och turister. Noterbart dr ocksa att skade-
gorelsen pa stationer och cyklar varit mycket be-
grénsad.

Tillganglighet och narhet till en lanecykel ar en
tydlig framgangsfaktor. Under aret har darfor ut-
byggnaden av antalet stationer med lanecyklar
intensifierats och idag finns 51 stationer fardiga.
Bland de som blivit klara under 2011 &r Férenings-
gatan, Linnéplatsen, Engelbrektsgatan och Haga-
bion. Stationerna uppférs i centrala Goteborg,
dels i nérheten av kollektivtrafikens knutpunkter,
dels pa platser dar manga manniskor ar i rorelse.
| takt med att stationerna byggs ut blir ocksa an-
talet lanecyklar fler och 2011 fanns 600 cyklar ute
i staden. Under 2012 kommer ytterligare nio
stationerna att fardigstallas och 2013 ska det totala
antalet cyklar uppgar till 1 000 stycken, férdelade
pa minst 60 stationer med 300-500 meters mel-
lanrum.

Sasongen 2011 &r den forsta hela perioden med
lanecyklarna och antalet lan slutade pa 185 433.
Antalet sésongsabonnemang var 1 935 och det
kortare tredagarskortet lockade 21 198 cyklister.

Cykelreseplaneraren

Cykelreseplaneraren, alltsa den webbaserad tjanst
som finns pd www.trafiken.nu fortsatter att vara
ett uppskattat verktyg for stadens cyklister. Under
aret har det ocksa blivit mgjligt att na den via mobil-
telefonen i appen PunkApp.

Planeraren ger forslag pa vagval, anger hur lang
vagen ar och beraknar tidsatgéangen. Dessutom
visar den hgjdskillnad och hur mycket energi

cyklisten forbrukar och ger information om cykel-
parkeringar, servicestationer och cykelpumpar.
Det gar ocksa att ladda ner cykelkartor for Gote-
borg, Mdlndal och Partille.

Under ménaderna augusti till december 2011
hade sidan 23 893 unika bestkare, en 6kning i
jamforelse med de besék som gjordes 2010.

12



Cykelkarta

Sedan tva ar finns Cykelkartan som kontinuerligt
uppdateras. Den kan kostnadsfritt bestiillas via
Nya Vigvanors hemsida eller telefon 031-15 00 17.
Kartan sprids i stora upplagor bland annat vid
olika evenemang som Trafikkontoret genomfor,
den finns pa hotell, skolor, arbetsplatser och for-
eningar i Géteborg med omnejd.

Cykelkartan bestar av en karta 6ver hela Gote-
borg, med forstorad detaljkarta Gver centrala staden
och delar av kranskommunerna Malndal och
Partille.

=

Cykelpumpar och cykelservice

[ november 2009 invigde Trafikkontoret en ny typ
av cykelpump pa Vasagatan i Goteborg. Den har
under tva ar fungerat utan driftstérningar. Under
2011 installerades ytterligare 10 pumpar runt om
1 staden och idag finns dessutom 20 renodlade
pumpstationer pa bensinmackar, servicebutiker,
inom universitetsomradet och pa andra platser. Pa
ytterligare 29 platser har Trafikkontoret samar-

Under 2011 har 39 225 cykelkartor

och 145 kartstill distribuerats till .
215 unika ombud/bestillnings- D
stdllen. Flera arbetsplatser <AE
har bestillt cykelkartor mer dn
en ging. Det innebir att
sammanlagt har nu ndrmare
85 000 cykelkartor
distribuerats.

bete med cykelaffiarer och servicestéllen som gor
det mojligt att bade pumpa och lana enklare verk-
tyg for att sjilv utféra mindre serviceinsatser.
Bade pumpning och lan av verktyg dr kostnadsfri
for cyklisterna. Alla 49 platserna dr utmérkta med
den gula cykel-symbolen som gor det litt att hitta
ritt. Adresserna finns ocksd med i Trafikkontorets
PunkApp.
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Cykelolyckor

Trenden under hela det senaste decenniet dr tydlig:
antalet cykelolyckor i Géteborg har gatt ner. Under
2011 &r antalet svart skadade pa en rekordlag
niva, bara nio personer.

Fortfarande dr singelolyckor, dir enbart cyklisten
ar inblandad, den 6verldgset storsta olycksgruppen

Cyklister singel
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och giller 73 procent av alla olyckor. Statistiken
visar ocksa att mén dr inblandade 1 60 procent av
olyckorna medan kvinnorna ir inblandade 1 40
procent.

De svaraste skadorna uppstar i olyckor dar
cyklister och fordon ir inblandade.
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Anvandning av cykelhjalm

Trafikkontoret har under 2011 fortsatt métningarna
av hur manga cyklister som anvinder hjalm.

Generellt 6kar anvindningen av hjidlm stadigt,
fran bara atta procent 1991 nér métningarna star-
tade till 57,5 procent ar 2011, upp 1,5 procent fran
2010.
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Belysningsmatningar

For sjatte &ret i rad genomfordes en undersokning
av hur manga cyklister som har cyklar med god-
kand belysning. Matningarna gors pa platser med
stor andel cykeltrafik: Allménna vagen, Gotaalv-
bron, Jarntorget, Redbergsplatsen, Skeppsbron,
Vasagatan och Orgryteviigen. Antalet cyklister
med godkand belysning ligger tdmligen konstant
dver aren, kring 75 procent och har i &r 6kat med
dryga 3 enheter till 78,2 procent.

Trafiksakerhets-
hojande atgarder

Under 2011 har forhgjda gang och cykeloverfarter
byggts i Biskopsgarden vid Solstralegatan/Som-
marvadersgatan och vid Chalmers vid Engdals-
gatan/Gibraltargatan.

Ett antal gator, dér Gvergripande cykelstrak gar i
blandtrafik med 6vrig fordonstrafik, har fartddm-
pats med végbulor. Det géller bland Bergsgards-
girdet, Eriksbo Ostergirde, Eriksbo Vistergirde
i Hjéllbo och Eriksbo. I och med det &r nu det
fartdampade Gvergripande blandtrafikstraken
150 km langa.




Cykelstolder

Antalet cykelstolder i landet fortsatter att minska
enligt den senaste statistiken fran Brottsforebyg-
gande Radet. Den nedétgdende trenden har dock
brutits under aret och enligt uppskattning fran
BRA blir det sammanlagda antalet stélder 2011
hégre an under 2010. Det innebér att Sverige fort-
farande dr ett av de lander i Europa dar det stjéls
flest cyklar. | Géteborgs kommun anmaldes under
aret 2 416 cykelstolder, en dkning jamfort med
forra arets siffra; 2 248 cykelstolder.

Skrotcyklar

Inom ramen for Trygg, vacker stad ingdr att halla
staden ren fran alla typer av skrap, ocksa dver-
givna och skrotfardiga cyklar. Efter tips fran all-
ménheten rodlappas utpekade skrotcyklar och
transporteras efter en tid bort. Anmélan om &ver-
givna cyklar kan goras pa Trafikkontorets hemsida.
Under 2011 transporterades 250 skrotcyklar bort.



Drift och underhall

Trafikkontoret utfor kontinuerligt drift och under-
hallsatgarder pa cykelbanorna i Goteborg. Atgéar-
derna utfors i olika intervall beroende pé aktivitet.
Utover de 450 kilometer cykelbana som Trafik-
kontoret ansvarar for, finns det en mangd cykel-
banor inom bostadsomraden och i parker dar an-
svaret for drift och underhall ligger pa Park- och
naturférvaltningen. Atgarderna omfattar besikt-
ning och tillsyn, vintervaghallning, barmarksren-
hallning, underhallsbelaggningar, underhall av
trafikljus, belysning, hantering av intrdngande
vaxtlighet med mera.

Under 2011 har 26 245 kvadrameter cykelbana fatt
ny beldggning.

Vintervaghallningen bestdr av halkbekampning
och sndréjning. Snorojning startas omgaende efter
snéfall och féljs alltid av halkbekdmpning. Som
halkbekampningsmaterial anvands stenflis i frak-
tionen 2-5 mm, eftersom det minimerar risken for
punkteringar och obehag for cyklisterna.

Stomcykelnatet ar prioriterat och extra resurser
satts in for att snabbare genomfdra snéréjning
och halkbekampning.

Sopning gors aret runt en gang i veckan i centrum,
och var fjortonde dag pé ovriga cykelnatet under
barmarkssasong. Sandupptagning gors under mars
och april.

Besiktning och tillsyn

Stadens cykelbanor far kontinuerlig tillsyn och
besiktning under é&ret, i allmanhet var eller
varannan manad beroende pd omréade. Skador
pé cykelbanan som till exempel hél, sattningar,
sprickor och uppstickande kanter atgardas efter
anmaélan inom ett dygn vid trafiksékerhetsrisk,

annars inom 1-3 veckor eller vid fasta avstdm-
ningstider under aret beroende pé skada.

Liksom forra aret kompletteras tillsynen med bil
ocksa med tillsyn med cykel for att ge en uppfatt-
ning om kvaliteten utifran cyklisternas behov.



Den cyklande géteborgaren — om att 6ka viljan att cykla

Kampanjen: Det ar
enkelt att cykla

[ manadsskiftet april/maj genomfordes érets var-
kampanj pa temat att det dr enkelt att cykla i Gote-
borg. Under tva veckor syntes Trafikkontoret och
cykelbudskapet i annonser och radioreklam, pa
stortavlor och i ett antal olika evenemang, bland
annat med en blasorkester for att uppmérksamma
de nya pumpstationerna. Malsittningen var att
visa vad Trafikkontoret gor for att underlitta for
alla dem som viiljer cykel som transportmedel i
Goteborg.

Cykelpizza

Under oktober manad genomfordes en “hiamtpizza-
kampanj”. De som kopte sina pizzor pa nagon av
de pizzerior som finns i nidrheten stadens student-
hem, fick dem i en speciallada med tryck som be-
rittade om Styvr & Still. Tanken var att Lanecykel-
stationerna dr som gjorda for snabba drenden i
stan, exempelvis att himta pizza. Malgruppen
studenter ér enligt undersokningar extra mot-
tagliga for information i samband med pizzafor-
tiring, inte minst efterdt nar man kénner sig
miitt och eventuellt vill réra pa sig lite.

Sammanlagt placerades 10 000 pizza-
kartonger ut i en kampanj som blev mycket \
framgangsrik. Pa twitter och i bloggar vittnade
studenter om att det var forsta gangen man list
en hel annons fran bérjan till slut. [ samband med
kampanjen utlystes ocksa en tivling dér 10 studenter
vann ett arskort till Styr & Stall.

Cykelaktiviteter

[ mitten av mars gick Trafikkontoret ut med ett
erbjudande till de nya stadsdelsforvaltningarna
i Goteborg: En eller tva tiltaktiviteter under
senvaren dir Trafikkontoret stod for formen,
samordningen av aktiviteten, viss bemanning,
enklare cykelservice och utstillningsmaterial.
Sju stadsdelsforvaltningar antog erbjudandet och
totalt genomfordes elva aktiviteter i Kortedala,
Torslanda, Olskroken, Hogsbo, Tuve, Tynnered
Backa, Angered Majorna och Orgryte. Samtliga
evenemang genomfordes under perioden 3 maj —
11 juni.

Trafikkontoret fick under de olika aktivitets-
dagarna mdjlighet att informera om Styr & Still
och cykelpumpstationer. Besdkarna kunde bland
annat testa cykelreseplaneraren, ladda ner Punk-
Appen, ta del av information kring cykel i Gote-
borg och résta pa var de nya pumpstationerna
skulle placeras.

Sammanlagt besoktes de olika aktiviteterna av
ndarmare 1 000 personer och 350 cvklar servades
under dagarna.




Cykelutmaningen

Trafikkontoret &r med och stodjer Cykelutmaningen
(www.cykelutmaningen.se). Cykelutmaningen ar
ett hilso- och miljoprojekt som vinder sig till
privata foretag och offentliga forvaltningar i
Vistra Géotalandsregionen. Under 2011 deltog
863 lag med tillsammans 7 042 deltagare 1 Cvkel-
utmaningen.

e

Utmaningen
— pa egna ben

Genom skolutmaningen “Pa egna ben™ vill Trafik-
kontoret ldra elever i arskurs 4-6 hallbara resvanor.
Den syftar till att stimulera en 6kning av gang-,
cvkel- och kollektivtrafikresorna till skolan pa
bekostnad av bilresorna. Samtidigt integrerar "Pa
egna ben” trafik i undervisningen genom en
méingd évningar och fakta.

Under 2011 deltog 2 300 barn fran 103 klasser i
Goteborg, Hirrvda och Molndal. Tillsammans
gick och cyklade de cirka 7 550 mil, vilket mot-
svarar nastan 1,9 varv runt jorden och 12,8 ton
insparat koldioxid.

Forutom att eleverna samlade podng genom att ga
och cykla till skolan ingick dven ett stort antal
6vningar inom milj6, hilsa och trafiksidkerhet,
for att fa en djupare forstaelse och ett langsiktigt
resultat.
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Media

Cykelstaden Goteborg syns i trycksaker, pa
webbplatser och i annonser som Trafikkontoret
producerar. Det &r bland annat cykelkartan, cykel-
fakta, informationsskrifter om att cykla till jobbet,
information om lanecyklarna m m.

Cyklandet uppmarksammas ocksa i nyhetsrap-
porteringen i lokala och regionala tidningar och
TV/radio. I sin tur innebér det att cyklandet upp-
marksammas och debatteras i de kommentators-
félt som finns kopplat till en del av artiklarna.

Ett axplock ur nyhetsflodet:

» Manga dvergivna cyklar pa stan,
Vart Goteborg, 2011-03-28

+ 800 cyklar finns att hyra, Metro, 2011-04-01

* Klimatsmart teknik riacker inte.
Goteborgs-Posten, 2011-04-08

 Forménscyklar inget for alliansen,
Goteborgs-Posten 2011-04-13

* Vilbesokt Cykeldag pé torget,
Goteborgs-Posten, 2011-05-11

* Cykelbana pa vig,
Goteborgs-Posten, 2011-05-24

* Fa anvidnder cykelhjalm, ttela, 2011-06-14

* Succé for Styr och stall.
Goteborgs-Posten 2011-08-18

* Stadens anstillda ska fa cykelférméner,
Vart Géteborg, 2011-08-24

* Eleverna viljer sjilva att ga eller cykla,
Torslanda-Tidningen, 2011-09-14

* Firar med cykelhyra livet ut, Metro, 2011-10-07

* Vart tog respekt och hinsyn i trafiken viagen?,
Smalandsposten, 2011-10-25

+ 180 000, Goteborgs Fria Tidning, 2011-11-04

Foljande webbplatser informerar
om cykel i Goteborg:

www.goteborg.nu
www.trafiken.nu
www.cykelutmaningen.se
Www.nyavagvanor.se
www.paegnaben.se
www.goteborgbikes.se
www.cyklingcarma.com



Eu-projekt

Under 2011 har det tredriga EU-projektet som in-
leddes i maj 2010, CARMA, Cycling Awareness
Raising and Marketing, rullat vidare. Malet med
projektet &r att oka andelen cykelresor och
cyklingens status genom malgruppsanpassad
kommunikation.

Trafikkontoret i Goteborg ar projektledare och
ska tillsammans med Eindhoven, Budapest,
Kensington & Chelsea, Parma och Riga bygga
upp kunskaper om varfor en person bérjar cykla,
hur man odkar cyklingens status och vilka effekter
som kan uppnds genom kommunikation om
cykling.
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Ekonomi

Intern finansiering

I budget for 2011 avsattes 40 miljoner kronor. Tva
planerade gang/cykelbaneprojekt fardigstilldes
inte under aret varfor de avsatta men annu inte
forbrukade medlen, forts dver till 2012.

Drift och underhall

Under 2011 var kostnaderna for drift och under-

hall av cykelbanenatet 26 miljoner kronor.

Kommunikation
och information

Kampanjer, aktiviteter i olika stadsdelar, infor-
mation till arbetsplatser och gbteborgare, medie-
utrymme mm kostade 800 000 kronor under 2011.

Extern finansiering

EU-programmet Intelligent Energy Europe (IEE)
bidrar ekonomiskt till projektet CARMA. Bidraget
for 2011 har uppgatt till 119 722 Euro, omvandlat
till svensk valuta &r det cirka 1 101 500 kr.




Oversikt och nyckeltal

Nkaeltal 2011 2010 2009 2008 2007 2006 2005 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997 1996 1995

Faktorer som paverkar
cyklandet

Soltimmar i géteborg 342 | 369 383 374 259 518 382 333 391 336 340 | 225 322 245 406 281 347

Bensin
(blyfri 95 oktan), kr 14,10 12,97 12,06 | 12,54 | 11,65 | 11,55 | 11,13 10,05 9,46 9,37 9,52 9,56 | 840 8,10 8,27 7,87 7,57

Anvandandet av cykel-
hjalm (procent) 57,5 56 53 52 50 44 43 40 37 31 30 26 24 23 20 17 16

Antal svart skadade/
dodade cyklister i
cykelolyckor 10/1 | 40/0 @ 48/0 | 43/1 | 32/0  48/0 | 64/2 | 77/1 | 68/0 91/0

Fardemedelsfordel-
ning bland Géteborgs
invanare (procent)!

Bil 47 48 47 48 49 50 50
Kollektivt 31 29 28 28 27 26 26
Cykel 9 9 10 10 9 10 9
Till Fots 14 14 14 14 15 14 15

Andel cyklister som
anvander godkand
cykelbelysning (procent) | 78,2 756 753 728 689 68,8

Antal nya cykelstall 100 330 440 215

Antal cykelstolder
i Goteborg 2416 2248 7785 2829 3100

Andel goteborgare som
tycker staden arbetar
for att 6ka cyklandet
(procent) 44 44 37 34

1 Fardmedelsférdelning avseende personresor i Goteborg utforda av invanare i Goteborg 13-84 &r. Vardagsresor under
september/oktober. Skattade procentuella andelar baserade pa resvaneundersokningar och utvecklingen i Trafikkontorets
maskinella matningar samt Vasttrafiks stdmplings- och forsaljningsstatistik.
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