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Omslagsbild: Magnus Vennersten

Cykelstaden Goteborg
— faktorer for okat cyklande

For att 6ka antalet cykelresor i Goteborg arbetar Trafikkontoret utifran ate det
finns en rad faktorer som paverkar cyklandet. De faktorer som staden direkt kan
paverka ir systemfaktorer som beror kvalitet och standard samt vissa tjanster. De
definierade systemfaktorerna dr framkomlighet, tillginglighet, trafiksikerhet,
trygghet och standard pa cykelvigarna.

Dessutom finns det ett antal sa kallade personliga faktorer som staden endast
kan paverka indirekt for att 6ka cyklandet. Exempel pé personliga faktorer som
har betydelse ir individuella virderingar och livsstil.

Ytterligare faktorer som direkt paverkar antalet cykelresor i Goteborg ir fak-
torer som vider, vind, bensinpris och kollektivtrafiktaxa — faktorer som Trafik-
kontoret inte kan paverka. Inte minst 4r vidret en starkt bidragande faktor till att
cykeltrafiken varierar kraftigt bdde mellan olika dagar och 6ver aret. Sommarpe-
rioden (andra och tredje kvartalet 2010) minskade andelen cykeltrafik med nio
procent jaimfort med samma period 2009, en minskning som bér kunna férklaras
med att medeltemperaturen i Goteborg var ligre n motsvarande period under
dren 2006-2009. De kalla och snofyllda manaderna i borjan och slutet av dret
paverkade troligen ocksé andelen cykelresor.

Enligt SVT:s sa kallade so/-/iga hade Goteborg under tiden 25 juni-12 augusti
2010 totalt 369 soltimmar, att jimfora med ettan Visby som hade s11 soltimmar.

Det hogsta manadsgenomsnittet for bensinpriset 2010 var 13,38 kronor (i
december). Aret innan lig den hgsta summan pa 12,97 kronor, den registrera-
desijuni.

Bland de nya satsningarna som Trafikkontoret har genomfért under 2010 finns
lanecykelsystemet, som ska gora det enkelt att ta cykeln vid korta resor i centrala
staden, och mobilapplikationen PunkApp som ska underlitta for cyklister att
snabbt och enkelt hitta ett servicestille till cykeln. Bida satsningarna ar ett led i
Trafikkontorets malsittning att 6ka antalet cykelresor och visionen om en cyk-
lande stad som ir tillginglig for alla.



CYKELSTADEN GOTEBORG

VAD TYCKER GOTEBORGARNA?

For tredje aret i rad har Trafikkontoret genomf6rt en undersékning om hur
goteborgarna upplever Goteborg som cykelstad. Knappt hilften av de tillfrigade
tycker att Goteborg i hog grad 4r en cykelvinlig stad. Det som utmirker sig i
undersékningen som gjordes 2010 ir att en hogre andel 4n i tidigare érs studier
tycker att Goteborgs Stad arbetar for att 6ka cyklandet (44 procent 2010 jamfort
med 37 respektive 34 procent 2009 och 2008).

Okningen kan vara ett resultat av att Trafikkontoret under 2010 har genomfort
flera stora kampanjer, bland annat om lanecyklar och nitverket med cykelservice,
med syftet att stirka bilden av cykelstaden Goteborg.

Nedan redovisas de nyckeltal som Trafikkontoret foljer over tid.
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Under 2010 tog kundtjinsten 15 00 17 emot 1 356 samtal som rérde cykel och
cykelbanor. Samtalen handlade om allt frin renhallning, belysning och gatu-
underhall, som beliggningar pé eller hal i en cykelbana, till cykelpumpar, kartor,
vigbeskrivningar, vixtlighet och trafikfrigor, till exempel synpunkter pa farliga
platser eller pa en cykelbanas strickning.

CYKELRESOR/RESANDEUTVECKLING
Firdmedelsférdelningen 6ver dren 2006—2010 visar att goteborgarna (13—84 ar)
dr ganska stabila i sina val av firdmedel (bil, kollektivt, cykel, till fots). Fird-
medelsférdelningen ir baserad pa tidigare utférda resvaneundersokningar, Trafik-
kontorets maskinella mitningar och Visttrafiks stimplings- och forsiljningssta-
tistik. 2010 gjordes ingen resvaneundersokning i Goteborg.

Firdmedelsférdelningen varierar med resornas lingd. Andelen resor som gérs
med cykel eller till fots minskar naturligt i takt med att resorna blir lingre. For
miénga resenirer ir valet av cykel som firdmedel dessutom starke sdsongsbero-
ende. Antalet passager vid mitstationerna okar under véren fram till mitten av
juni, varefter de minskar till mitten av juli och sedan 6kar mot mitten av oktober.
Efter det minskar antalet passager till i mitten av januari. Under de andra och
tredje kvartalen registreras betydligt fler cyklister vid mitstationerna 4n under
Ovriga dret.

Trafikkontorets mitningar visar pd en relativt konstant andel cyklande. Idag
gors omkring 100 000 resor med cykel under en vardag i Goteborg.

1) Hur stor andel av géteborgarna som tycker att Géteborg &r en cykelvénlig stad

2) | vilken omfattning géteborgarna anser att man cyklar i den stadsdel man bor

3) Ivilken omfattning géteborgarna tycker att Géteborgs Stad arbetar fér att 6ka cyklandet
4) I vilken omfattning géteborgarna tycker att det &r trafiksékert att cykla i G6teborg

Nyckeltal som enbart rér cyklister:

5) Néjdheten med cykelbanorna

6) Underhallet av cykelbanorna

7) Cykelparkeringar generellt i G6teborg



EN KAMPANJ OM GOTEBORGS STADS NATVERK FOR CYKELSERVICE

I arbetet med att gora det enklare f6r dem som redan cyklar i Géteborg har
Trafikkontoret under flera dr samarbetat med bland annat bensinstationer for att
bygga upp ett nitverk for cykelservice. Syftet ar att forstirka bilden av Géteborg
som cykelvinlig stad. Under 2010 har Trafikkontoret fortsatt med kontakterna
med de cykelhandlare, bensinstationer och andra aktérer som ingr i cykel-
servicenitverket. Dessutom har Trafikkontoret inlett ett samarbete med fran-
chisekedjan Reitan, som driver Pressbyrin och 7-Eleven. Samarbetet innebir

att Reitan lagom till viren och cykelsisongen 2010 tog in enklare cykeltillbehor
i sitt sortiment, bland annat lagningsspray for att laga en punktering, en enkel
regnponcho och belysning till cykeln.

Under hésten 2010 lanserade Trafikkontoret mobilapplikationen PunkApp dir
samtliga servicestillen i Trafikkontorets nitverk ingar. I PunkApp kan stadens
cyklister snabbt och enkelt hitta alla luftpumpar och servicestillen i Goteborg
dér det gar att pumpa cykeln och hitta forsta hjilpen vid en punktering eller nir
belysningen inte fungerar. Vid lanseringen av PunkApp fick alla som visade upp
applikationen i sin mobiltelefon pé Pressbyran en gratis kanelbulle till sitt kaffe.
Nir den kostnadsfria applikationen var som mest populir lig den pa tionde plats
pa topplistan over reserelaterade nedladdade applikationer.

PunkApp ir kompatibel med iPhone och finns att ladda ner i AppStore. Under
2011 kommer samma applikation 4ven for androidtelefoner.

Den samlande symbolen i arbetet med att stirka Cykelstaden Goteborg ar
cykelsymbolen, som Trafikkontoret tog fram under 2009. Symbolen anvinds
bland annat i arbetet med cykelservicestationerna, i presentationer, annonser och
broschyrmaterial.
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Sedan varen 2010 finns ett enklare cykelsortiment i alla
7-Eleven- och pressbyréabutiker i G6teborg, tack vare ett
samarbete med Trafikkontoret.



FAKTISK KVALITET OCH STANDARD
Framkomlighet

CYKELNATET | GOTEBORG

Cykelnitet i Goteborg bestar av stomcykelbanor, vergripande cykelbanor

samt lokala cykelbanor. Under 2010 fortsatte arbetet med att i huvudsak bygga
ut stomcykelbanorna och de 6vergripande cykelbanorna. Under aret byggdes
sammanlagt omkring sex kilometer ny gang- och cykelbana, och 26 200 kvadrat-
meter gingbana och 700 kvadratmeter cykelbana fick ny beliggning. Det 6ver-
gripande cykelbanenitet 4r nu cirka 465 kilometer.

Sikerhet, trygghet och separering av gdende och cyklister prioriteras. Utbygg-
nad av fler cykelparkeringar, forhéjda cykeloverfarter, kompletterande belysning
vid cykelbanor, borttagning av farliga hinder som stolpar, gingslussar och dylikt
pa och vid sidan av cykelbanorna och uppsittning av ny cykelvigvisning dr exem-
pel pa forbittringar i stadens cykelnit.

STOMCYKELNATET

Stomcykelnitet bestar for narvarande av striken: - .
| Géteborgs stomcykelnét arbetar staden for att skapa sérskilt god framkomlighet och trafikséker-

* Centrum — centrala Hisingen/Eketrigatan het for cyklister, med anslutningspunkter fér bil, buss, sparvagn och tag.
¢ Centrum — Partille

¢ Centrum — Molndal

¢ Centrum — Alvsborgsbron NYA CYKELBANOR VID "FELANDE LANKAR”

Under dret har centrum — Partille uppgraderats i samarbete med Trafikverket Samtliga gang- och cykelbanor som byggdes under 2010 var s kallade "felande
pa strickan Olskroksgatans norra dnde till fore detta Pellerins margarinfabrik. linkar”. Det ir cykelbanestrickor som saknas i ett befintligt cykelbanestrak. Under
En omfattande bergspringning och sagning har utférts for att dstadkomma en 2010 byggdes foljande "felande linkar” bort i det dvergripande cykelbanenitet:
godtagbar separerad ging- respektive cykelbana. » Orngatan/Anisvigen delen Redbergsplatsen — Ejdergatan, som innebir att det

nu gar att cykla pa en egen cykelbana mellan Redbergsplatsen och Gamlesta-
den.

* Skeppsgossegatan, som har gett ett ssmmanhingande cykelstrik mellan
Hamncykelstriket/Saggatan och Jirntorget strax soder om Oscarsleden/Géta-
leden.



* Hjillbovigen vid Hammarkulletorget, som innebir att man slipper att cykla
omvigen via torget.

* Molinsgatan/Vasa Kyrkogata/Aschebergsgatan/Vasaplatsen, som innebir att
det efterlingtade cykelstriket mellan Liraregatan och Nya Allén bérjade byg-
gas ut. Utbyggnaden slutfors viren 2011.

* Hogsboleden delen Margretebergsgatan — Vistra kyrkogarden, som innebir att
det efterlingtade striket pa lokalgatorna norr om Hégsboleden byggdes ut.

* Margretebergsgatan/Kungsladugardsgatan delen Slottsskogsgatan — Hogsbo-
gatan, som byggdes ut med undantag for en kortare stricka dir kommunen
avvaktar byggnationen av ett bostadshus.

* Tunnlandsgatan delen Distansgatan — Hgsbo Sjukhus, dir det nu gar att cykla
pd en gang- och cykelbana frin Dag Hammarskjoldsledens gang- och cykel-
strék till sjukhuset.

* Herkulesgatan delen Inlandsgatan — Myntgatan, som skapar ett ssammanhing-
ande cykelstrak norr om denna del av Lundbyleden.

* Domarringsgatan, dir en utbyggnad nu ger en komplett cykelbana utmed
gatan.

De uppgraderingar av befintliga cykelbanor som har skett i ar pa det 6vergripan-

de ging- och cykelbanenitet 4r i huvudsak byggande av f6rhéjda cykeloverfarter

i korsningar som till exempel vid Adolf Edelsvirds gata samt fysisk fartdimpning

av blandtrafikgator som ingar i det vergripande cykelnitet, till exempel ett antal

lokalgator i Bergsjon. Under 2010 fartsikrades cirka tre kilometer blandtrafik-
gator och vigar till 30 kilometer/timme. I det dvergripande cykelnitet ingir nu
cirka 145 kilometer fartsikrade blandtrafikgator.

CYKELBRO OVER GOTA ALV
Sedan 2001 har det pagatt en utredning kring en lag och 6ppningsbar gang- och
cykelbro over dlven i centrala Géteborg. Syftet med bron ér att férbinda de bada
dlvstrinderna pa ett for fotgingare och cyklister littillgingligt sitt. Dagens cen-
trala forbindelser som Gétailvbron och Alvsborgsbron ir hégbroar som har en
barridreffekt for gdende och cyklister. Cykelbron skulle ocksa medféra ett centralt
gang- och cykelstrak relativt forskonat frin storande avgasutslipp.

Projektet limnade 2007 in en ansokan till Miljodomstolen om tillstind for
vattenverksamhet. Férhandlingarna i Miljsdomstolen holls den 16 juni 2008

Under 2010 byggdes omkring sex kilometer ny gang- och cykelbana och 700 kvadratmeter

cykelbana fick ny beldggning. Bild: Mats Udde Jonsson

och den 2 juli 2008 avslog Miljddomstolen kommunens ansdkan om att fa bygga
bron med den sammanfattande bedémningen att férdelarna med bron inte 6ver-
viger kostnaderna samt risken for skador och oligenheter av den.
Miljsdomstolen byggde sin beddmning pé Linsstyrelsens och Sjofartsverkets
ifrigasittande av nyttan och sikerheten och kommenterade inte s6kandens



omfattande utredningar och analyser som visade att bide nyttan och sikerheten
ar tillfredstéllande.

Kommunen 6verklagade Miljédomstolens beslut till Miljooverdomstolen
(Svea Hovritt). Overklagandehandlingarna skickades in den 11 september 2008
och den 16 november 2009 avslog Miljoéverdomstolen kommunens ansékan.
Ett av skilen till avslaget var att sa linge det pdgar hamnverksamhet i Frihamnen
ar oldgenheterna med en bro f6r stora.

Kommunen 6verklagade Miljééverdomstolens avslag till Hogsta Domstolen,
som i september 2010 beslutade att inte meddela provningstillstind till kommu-
nens verklagan. Det innebir att det inte lingre 4r aktuellt att bygga gang- och
cykelbron éver Gota Alv.

Som ett alternativ till en cykelbro har Trafikkontoret under 2010 presenterat
ett forslag till cykelskyttlar 6ver dlven. Forslaget forutsitter fler fartyg och inne-
fattar darfor inkop av tva nya miljoskyttlar med plats for ett stort antal cyklar och
enkel pd- och avstigning i fartygets bada dndar. Fartygen ska dven vara férberedda
for mer miljéanpassad framdrift, troligtvis i form av biogas eller fordonsgas.
Enligt forslaget utvecklas samtliga firjeligen till tillgingliga och trygga héllplatser
dir pa- och avstigning sker snabbt och sikert.

Foér att 6ka fram-
komligheten fér
cyklister utmed

stomcykelnétet har
sex signalkorsning-
ar utrustats med
radardetektorer
som férlénger grén-
tiden fér cyklister
nér de ndrmar sig
trafiksignalen for
cykel.

Bild: Stig Hedstrém

CYKELVAGVISNING

2009 togs en Cykelvigvisningsplan fram som beskriver hur vigvisningen i
Goteborg ska se ut. Samma ar byggdes cykelvigvisningen i de nordéstra stadsde-
larna klart. Under 2010 blev cykelvigvisningen i Vister komplett utbyggd. Nista
omrade som star pa tur for utbyggnad av cykelvigvisning dr S6der/Askim.

FARGADE CYKELOVERFARTER

P4 manga stillen i Europa finns firgade cykelbanor/cykeloverfarter. Markering-
arna har till syfte att underlitta for bade cyklister och andra trafikanter att se var
cykelbanan eller cykeloverfarten gar.

Under sommaren testade Trafikkontoret att méla ett antal cykelévergangar i
nirheten av Gota Alvbrons fiste pa fastlandssidan. Syftet var att genom en forstu-
die, fére malningen, och en efterstudie, efter att malningen funnits pa plats i tre
ménader, fd trafikanternas forvintningar innan och uppfattning efterit. Inter-
vjuer genomfordes med cyklister och bilister som passerade dverfarterna.

Under hésten har 4ven samtal forts med Képenhamn och nigra andra stider
som sedan linge mélat sina 6verfarter, for att 6ka Trafikkontorets kunskap om
deras erfarenheter. Malsittningen 4r att i bérjan av 2011 ha ett beslutsunderlag
for hur och om Goteborg ska anviinda firgade cykeloverfarter.

Arbetet ar ett av Trafikkontorets pilotprojekt pa cykel.

SIGNALPRIORITERING
I arbetet med att gora Géteborg till en cykelvinlig stad utredde Trafikkontoret
under 2009 méjligheterna till si kallad gron véag for cyklisterna och studerade
dven mojligheterna att forbittra for cyklister vid trafiksignalerna. Som ett resultat
av rapporten och for att 6ka framkomligheten f6r cyklister utmed stomcykelnitet
har sex signalkorsningar utrustats med radardetektorer som férlinger grontiden
for cyklister nir de nidrmar sig trafiksignalen for cykel. I en av korsningarna pro-
vas dessutom prioritet fér cyklisten.

Arbetet ir ett av Trafikkontorets pilotprojekt pa cykel.



Tillganglighet

CYKELPARKERING
Under 2010 byggdes cirka 330 nya cykelstill i centrala Géteborg och vid hillplatser
for kollektivtrafik. Ar 2008 och 2009 satte Trafikkontoret ut 215 respektive 440
nya cykelstall. Antalet cykelstill i centrala staden uppgér nu till cirka 7 700 stycken.
Under dret genomfordes en inventering av cykelparkeringar pa de 100 storsta buss-
héllplatserna i kommunen. Resultatet av inventeringen blir sannolikt utplacering av
manga nya cykelstill vid de aktuella hillplatserna.

Arbetet ir ett av Trafikkontorets pilotprojekt pa cykel.

CYKELPOOL FOR KOMMUNANSTALLDA

Cykelpoolen som finns i kvarteret Traktoren anvinds av personal pa nio forvalt-
ningar i G6teborgs Stad. 2010 fanns 107 registrerade cykelpoolsanvindare (2009
fanns det 123 stycken) och cyklarna bokades vid 557 tillfillen (jimfort med 788
ir 2009). Bokningarna sker via ett webbaserat bokningssystem. Den minskade
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anvindningen av cykelpoolens cyklar antas bero pa inférandet av lanecykelsys-
temet Styr & Stdll. T takt med att Styr & Still utékas kommer antalet cyklar i
cykelpoolen att minskas.

LANECYKLAR

Den 10 augusti 2010 invigdes ett nytt linecykelsystem, Styr & Still, i centrala
Goteborg. Systemet levereras av JCDecaux. Terminalerna befinner sig inom 300
meters avstand frin varandra och ir placerade i nirheten av kollektivtrafikens
hallplatser, stérre promenadstrik, torg och andra knutpunkter. Vid slutet av
2010 fanns det 37 stationer i systemet. Under sisongen lanades cyklarna 11 595
ganger av 692 sisongsabonnenter och 768 tredagarsabonnenter.

Utvecklingen av linecykelsystemet fortsitter under 2011. Den 1 april berik-
nas antalet cykelstationer uppga till 50 och ett ir senare till 60 stycken. Ar 2013
beriknas systemet ha 1 0oo cyklar och mellan 70 och 8o stationer.

Malet ar ocksé att koppla lanecykelsystemet till Visttrafikkortet och Géte-
borgskortet, bland annat fér att méjliggéra foretagsabonnemang.

Nu finns det cirka 7 700 cykel-
stéll i centrala staden. Under
dret har Trafikkontoret gjort en
inventering av cykelparkeringar
pé de 100 stérsta busshéllplat-
serna i kommunen.

Bild: Mats Udde Jonsson



Sedan 2005 finns i stadsdelen Lundby en pilot for ett lanecykelsystem, besta-
ende av 125 cyklar som béde allminhet och foretag kan anvinda. Cyklarna ar
fordelade pa tio stationer, mellan Eriksberg i vister till Lundbyhamnen i Oster.
Totalt gjordes under dret 1 567 lin. Avtalet med Clearchannel, som har levererat
systemet for lanecyklar i Lundby, gar ut under 201 1. Eftersom det ar olika leve-
rantorer till de bdda systemen kommer systemet i Lundby att avvecklas for att pd
sikt hitta en [6sning med ett gemensamt linecykelsystem i hela staden.

CYKELRESEPLANERAREN
Cykelreseplaneraren ir en webbaserad tjinst som finns pi www.trafiken.nu. Nytt
for 2010 dr att dven Molndal och Partille ingér i tjdnsten. Under 2010 hade sidan
73 394 besokare (31 696 besdk under 2009) med en topp i maj, dé Cykelrese-
planeraren hade 11 113 besokare. Denna tjdnst ger forslag pa vigval, anger hur
lang vigen idr och berdknar tidsitgingen. Dessutom visar den hojdskillnad och
hur mycket energi cyklisten forbrukar. Tjinsten innehéller ocksa information om
cykelparkeringar, servicestationer och cykelpumpar. Det finns ocksd majlighet
att ladda ner cykelkartor for Géteborg, Molndal och Partille.

Information om Cykelreseplaneraren ges vid alla externa aktiviteter som Tra-
fikkontoret héller.

Arbetet med att forbittra och utveckla tjdnsten fortsitter. Malsittningen under
2011 dr att gora Cykelreseplaneraren tillginglig via mobiltelefonen och samman-
fora den tjansten med de 6vriga mobila tjinsterna, PunkApp och Allbikesnow

(Styr & Seill).

CYKELKARTA

Cykelkartan, som togs fram 2009, kan kostnadsfritt bestillas i en uppdaterad
version av bland annat arbetsplatser, skolor och féreningar pd Nya Vigvanors
hemsida (www.nyavagvanor.se/cykelkarta). Under 2010 har nirmare 1 0oo
personer pa bland annat hotell, cykelaffirer, skolor och féreningar i Goteborgs-
omradet fatt ett erbjudande om att bestilla cykelkartan och av dem har 334 per-
soner bestillt kartor vid minst ett tillfille. Totalt har nu omkring 44 600 cykel-
kartor distribuerats via Nya Vigvanors hemsida. Antalet bestillda kartor varierar
mellan ett tiotal och flera tusen per bestéllningstillfille. Privatpersoner kan bland
annat hitta cykelkartan pa turistbyrédn, hotell och bibliotek, hos cykelhandlare

och i pressbyra- och 7-Elevenbutiker i Géteborg.

Kartan delas ocksa ut vid flera av de aktiviteter som Trafikkontoret genomfor
under aret, bland annat vid cykelservice och Leve Klotet.

Cykelkartan bestar av en karta 6ver hela Goteborg och delar av kranskommu-
nerna Molndal och Partille samt en f6rstorad karta 6ver Goteborgs centrum.

CYKELSERVICE

Under 2010 har ett servicenitverk for stadens cyKklister etablerats. Syftet med nit-
verket dr att underlitta goteborgscyklisternas vardag, nir de behéver pumpa cy-
keln, laga en punktering eller ordna ny belysning till cykeln. Idag kan alla som
cyklar i Goteborg pumpa cykeln gratis pa 6ver 40 platser i staden. Det dr cykel-
handlare, cykelreparatorer, organisationer och bensinstationer som i samarbete
med Trafikkontoret erbjuder gratis pumpning och i vissa fall 4ven mojlighet till
lan av enklare verktyg for justering av cyklar. For att cyklisten ska hitta ritt pryder
en gul cykeldekal, utformad som en pratbubbla med en cykelsymbol, dérren till
pumpstillet.

Fran 2010 ingar dven Pressbyrin och 7-Eleven i nitverket.

CYKELPUMPAR

Under 2010 har Trafikkontoret gjort en upp-
handling av cykelpumpar och bestillt tio
pumpar som kommer att placeras ut

pa olika platser i centrala Goteborg

under 2011. Utvirderingen av

den cykelpump som invigdes pa

Vasagatan i november 2009 visar

att pumpen inte har haft nigra
driftstorningar.

Den samlande symbolen i arbe-
tet med att stérka Cykelstaden
Géteborg &r cykelsymbolen. Den
anvénds bland annat i arbetet med
cykelservicestationerna.



Allt fler cyklister anvénder cykelhjélm. Trafikkontorets métningar visar att 56 procent av cyklis-
terna anvdnde hjdlm under 2010. Bild: Mats Udde Jonsson

Trafiksakerhet

CYKELOLYCKOR 100 -
Trafiksikerheten i Goteborg har
stadigt forbittrats under det se-

B Svart skadade
B Dodade

naste decenniet. Cyklister i singel-
olyckor ir en stor skadegrupp

och utgor hilften av dem som

har skadats svart i en cykelolycka

under &ret. 0 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

ANVANDNING AV CYKELHJALM

Trafikkontoret har gjort mit- : i

ningar av cyklisternas hjilm- 0

anvindning pa 18 platser i

Goteborg sedan 1991. Hjilm- 30

anvindningen i G6teborg har dkat 207

stadigt under manga ar, fran dtta 10

procent 1991 till 56 procent 2010. 0553 558535855585 3570

BELYSNINGSMATNINGAR

Miitningar av hur manga som anvinder godkind cykelbelysning visar att drygt
75 procent av cyklisterna hade godkind belysning 2010. Belysningsmitningar
har gjorts i november varje ir sedan 2006. D4 hade knappt 70 procent av cyKklis-
terna godkind belysning. Mitningarna gors vid Allménna vigen, Gétailvbron,
Jirntorget, Redbergsplatsen, Skeppsbron, Vasagatan och Orgrytevigen. Platserna
dr valda utifrdn att f4 in s3 manga observationer som maijligt, det vill siga dir det
passerar manga cyklister.

FORHOJDA CYKELOVERFARTER

Under éret har Trafikkontoret byggt forhojda cykeloverfarter pd Adolf Edelsvirds ga-
ta vid Jaegerdorffsmotet. Forhojda cykeloverfarter kommer att byggas successivt dir

de saknas lings cykelstraken. Forst ut under 2011 4r en 6verfart pi Von Utfallsgatan/
Sivenisleden, som var planerad under 2010 men blev stoppad av den tidiga vintern.
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Trygghet

BELYSNING

Sikerhet och trygghet r ett omrade som har haft fortsatt prioritet under 2010.
Den storsta belysningsinsatsen gjordes utmed gang- och cykelbanan vid Dag Ham-
marskjoldsleden och Slottsskogen mellan Annedalsmotet och Marklandsgatan.

CYKELSTOLDER

Under 2010 anmildes enligt polisens statistik 2 547 cykelstolder i Géteborg. En-
ligt Brottsforebyggande radet anmildes 60 500 cykelstolder i hela Sverige under
2010. Det dr en minskning med nio procent jimfort med 2009. Under de senaste
tio aren har de anmilda cykelst6lderna minskat med 21 procent. Trots det ar
Sverige ett av de linder som har hégst andel cykelstdlder. Beriknat pé folkmingd
ar det vanligast med cykelst6lder i lin som har hégskolor.

OVERGIVNA CYKLAR

Goteborgs Stad arbetar kontinuerligt med att gora staden tryggare, vackrare och
trivsammare. Detta for att bide medborgare och besokare ska kunna rora sig frite
i staden och kiinna sig trygga. I arbetet ingér bland annat att transportera bort
overgivna cyklar, s kallade skrotcyklar. Efter tips fran allminheten rodlappas
utpekade skrotcyklar och transporteras efter en tid bort. Under 2010 transporte-
rades 331 skrotcyklar bort.

Alla cykelbanor
besiktigas av
Trafikkontoret

varje eller varan-
nan ménad. Vid
trafiksdkerhetsrisk
atgérdas skador
inom ett dygn efter
anmélan, annars

i regel inom tre
veckor.

Bild: Digitalstudion

Standard pa cykelbanan
DRIFT OCH UNDERHALL

Trafikkontoret utfor kontinuerligt drift och underhallsitgirder pa cykelbanorna
i Géteborg. Atgirderna utférs i olika intervall beroende pa aktivitet. Utver de
nirmare 450 kilometer cykelbana som Trafikkontoret ansvarar for, finns det
miénga kilometer cykelbana inom bostadsomraden och i parker dir ansvaret for
drift och underhall ligger pa Park- och naturférvaltningen. Atgirderna omfattar
besiktning och tillsyn, vintervighallning, barmarksrenhéllning, underhéllsbe-
liggningar, underhall av trafikljus, belysning, hantering av intringande vixtlighet
med mera.

Vintervighéllningen bestir av halkbekdmpning och snoréjning. Snérdjning
startas omgaende efter snofall. Halkbekimpning gors alltid efter snordjning,.
Som halkbekdmpningsmaterial anvinds stenflis i fraktionen 2—5 mm, eftersom
det minimerar risken f6r punkteringar och obehag for cyklisterna. Extra resurser
sitts pa stomcykelnitet for att snabbare genomféra snérojning och halkbekdmp-
ning.

Sopning gors dret runt en gang i veckan i centrum, och var fjortonde dag pa
ovriga cykelnitet (under barmarkssisong). Sandupptagning gors under mars och
april.

Tillsyn och besiktning av cykelbanorna sker var eller varannan manad bero-
ende pd omrade. Skador pa cykelbanan som till exempel hal, sittningar, sprickor
och uppstickande kanter dtgirdas efter anmailan inom ett dygn vid trafiksiker-
hetsrisk, annars inom 1—3 veckor eller vid fasta avstimningstider under aret
beroende pé skada. Tillsyn och besiktning utfors med bil och cykel.

BESIKTNING OCH TILLSYN
Under 2010 genomférdes besiktning och tillsyn med cykel for att héja kvaliteten
utifran cyklistens perspektiv.
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PERSONLIGA FAKTORER - OKA
INDIVIDENS VILJA ATT VILJA CYKLA

KAMPANJEN "HUNDRA DALIGA URSAKTER”

Trafikkontorets varkampanj gick i ar ut pa att fa bilister ut ur bilen och upp pa
cykeln. Syftet med kampanjen var att pa ett humoristiskt sitt fa folk att reflektera
over sitt eget beteende, och dirmed inse att det gar ate stdlla bilen till formén for
cykeln lite oftare. Eftersom omkring hilften av alla bilresor 4r kortare én fem
kilometer borde de vara de enkla att byta ut. Det underliggande budskapet var att
vi, genom undersokningar, vet att Goteborg 4r en bra cykelstad. Hindret for att
cykla ir oftast mentalt, det sitter i huvudet.

Kampanjen var ingen vanlig annonskampanj, utan utspelades till stor del pa
nitet. Meningen var att forsdka skapa en ”snackis”, dir budskapet sprids frin
mun till mun och via nitet, i férsta hand. Genom annonser pa olika webbsidor,
som visades for dem som surfade pa datorer i G6teborgsregionen uppmuntrades
gdteborgarna att limna sin ursike till varfér de inte cyklar. Det gjorde de an-
tingen pd www.nyavagvanor.se eller i tiltet vid nigon av de stadsdelsaktiviteter
som arrangerades under varen. I gengild valde Trafikkontoret ut 100 ursikter och
atgardade dem pd det ena eller andra sittet. Uppfyllandet av de 100 6nskning-
arna var kryddat med mycket humor vilket skulle leda till att folk spred linken
till sina vinner och bekanta.

Den vanligaste ursikten var att man inte hade nagon cykel eller att strickan
man ska firdas ir for ling. Méanga var ocksa ridda att forstora frisyren eller att bli
svettiga.

Exempel ur de 100 dtgirderna: en bruksanvisning for att bygga en egen cykel,
en spark i baken f6r att komma iging, ett brottarlag som hjilper dig uppfor
backen, en hela-dagen-hjilm med afrofrisyr utanpa hjilmen och grusborttagning
fran cykelbanorna.

Annonserna pa webbsidorna nadde totalt ut till 1 422 880 unika webblisare.
Nya Vigvanors hemsida hade under kampanjperioden mer 4n 10 0oo unika
besokare. Totalt kom det in drygt 1 0oo ursikter via webben och ungefir 6oo via
de cykelaktiviteter som ordnades runtom i stadsdelarna.

11
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Nér Trafikkontoret uppmanade allménheten att Idmna in sin daliga ursékt till att inte cykla kom det
in 6ver 1 600 ursékter. 100 av dem valdes ut och dtgdrdades p4 ett eller annat sétt.
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For tredje &ret i rad arrangerade Tréfikkontoret cykelaktiviteter tillsammans med stadsdelsférvalt-
ningar. Kostnadsfri cykelservice var en av de saker som stod pa programmet.

CYKELAKTIVITETER PA STAN
Trafikkontoret arrangerade for tredje aret cykelaktiviteter tillsammans med
intresserade stadsdelsférvaltningar for att informera om fordelarna med att cykla.
Forutom en enklare kostnadsfri cykelservice fick besokarna informationsmaterial
och chansen att lira kiinna den webbaserade Cykelreseplaneraren. Aktiviteterna
var kopplade till kampanjen ”Vad ir din déliga ursikt” och besokarna kunde
limna sin ursike till varfor man inte cyklar, och dirmed fa chansen att snurra pa
lyckohjulet och vinna fina priser.

Stadsdelsforvaltningarna fick dven i ir sjdlva bestimma om de ville vinda
sig internt till de anstillda inom sin forvaltning eller om de ville viinda sig till
medborgarna i den egna stadsdelen. Cykelaktiviteterna genomf6rdes under

perioden 24 april till 12 juni i foljande stadsdelsnimnder: Centrum, Frolunda,
Linnestaden, Majorna, Lundby, Kortedala, Backa, Orgryte, Tynnered, Torslanda,
Alvsborg, Hogsbo, Tuve-Sive och Hirlanda.

UTMANINGEN - TILL JOBBET UTAN BIL

Under Europeiska Trafikantveckan i september genomférde Trafikkontoret for
fiirde aret i rad utmaningen “till jobbet utan bil”. Nytt for i ar var att deltagarna

i utmaningen antingen sjilva skulle stilla bilen till jobbet eller utmana en bilist,
som antog utmaningen. I ar deltog 93 foretag eller organisationer som tillsam-
mans hade 90 000 anstillda, vilka niddes av vira budskap. 2 500 personer deltog
aktivt och stillde bilen (endast bilpendlare), vilket motsvarade nio varvs bilkér-
ning runt jorden. Mélet med trafikantveckan 4r att motivera minniskor att under
en vecka vilja ett alternativ till bilen.

CYKELUTMANINGEN

Trafikkontoret dr med och stédjer Cykelutmaningen (www.cykelutmaningen.se).
Cykelutmaningen ir ett hilso- och miljoprojekt som vinder sig till privata foretag
och offentliga forvaltningar i Vistra Gétalandsregionen. Under 2010 deltog dver
1000 lag med tillsammans 9 017 deltagare i Cykelutmaningen.

LEVE KLOTET

For tredje aret i rad var Trafikkontoret engagerade i festplatsen Leve Klotet pa
Goteborgs kulturkalas. Ambitionen var att bjuda ungdomar och unga vuxna pa
en inspirerande och levande festplats i héllbarhetens tecken. Forutom att vara in-
volverade i planering av programmet for festplatsen fanns Trafikkontoret ocksd
pa plats med ett tilt dér resultatet av varens kampanj "Ge oss din daliga ursike”
visades. Mer 4n 500 personer besokte tiltet och deltog i en tivling om fina vinster.

CYKELDAG | TORSLANDA

I maj 2010 arrangerade Trafikkontoret en ny cykeldag vid Torslanda torg i samar-
bete med Torslanda Torgs féretagarforening och Sportson. Stadsdelsférvaltningen
i Torslanda och Trafikverket deltog ocksa i aktiviteten. Lyckohjul, gratis cykelser-
vice, cykeluppvisning och proveykling av elcyklar stod pa programmet. Thillande
regn under hela dagen paverkade tyvirr deltagarantalet som var cirka 5o personer.
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UTMANINGEN — PA EGNA BEN

Genom "Pi egna ben” vill Trafikkontoret lira elever i drskurs 4-6 héllbara resva-
nor. Under 2010 deltog fler dn 2 600 barn frin 113 klasser i Géteborg, Hirryda
och Mélndal. Tillsammans gick och cyklade de cirka 6 140 mil, vilket motsvarar
omkring 123 miljoner steg eller drygt ett och ett halvt varv runt jorden. Férutom
att eleverna samlade poing genom att ga och cykla till skolan ingick 4ven ett stort
antal 6vningar inom miljé, hilsa och trafiksikerhet, for att fa en djupare forsti-
else och ett langsiktigt resultat. Till varje omrade finns ocksa faktablad i olika
nivaer, for savil vuxna som elever.

Vinnarna av hela utmaningen, klass 4A pé Kirralundsskolan i Goteborg,
belonades med 10 000 kronor for sina 947 kilometer, en stricka lingre 4n
Goteborg-Bremen (Tyskland). Klass sA pd Hogadalsskolan i Hirryda och klass
6 pa Krokslittsskolan i Mélndal blev de bista klasserna i sina kommuner och
bel6nades med s 0ooo kronor vardera.

STOD OCH RADGIVNING TILL SKOLOR

Under dret har Trafikkontoret erbjudit cykeltemadagar for eleverna i arskurs fyra i
samtliga skolor i Torslanda. Det var tre skolor, Lillebyn, Skutehagen och Torslanda-
skolan, som nappade p erbjudandet. Malet med temadagarna ir att oka siker-
hetsmedvetandet bland eleverna. Under en heldagsutbildning ingar bland annat
trafiksikring av cykeln, tipspromenad med trafikrelaterade frigor, information

om trafikregler och hjilmanvindning samt praktiska cykelévningar. Temadagarna
baseras pa ett antal cykelpaket som Trafikkontoret har tagit fram. I paketen ingar
dven pedagogiskt material for ldrarna.

SAMVERKAN OCH NATVERK

KLIMP

Under 2010 avslutades Klimp (Klimatinvesteringsprogram), som i Goteborg har
haft fokus pa cykel. Projektet har bland annat finansierat delar av utbyggnaden av
stomcykelnitet i staden.

EU-PROJEKT

I maj 2010 inleddes det tre ir langa EU-projektet CARMA, Cycling Awareness
Raising and Marketing. Malet med projektet 4r att 6ka andelen cykelresor och
cyklingens status genom maélgruppsanpassad kommunikation. Trafikkontoret i
Goteborg ir projektledare och ska tillsammans med Eindhoven, Budapest, Ken-
sington & Chelsea, Parma och Riga bygga upp kunskaper om varfér en person
borjar cykla, hur man 6kar cyklingens status och vilka effekter som kan uppnis

genom kommunikation om cykling.

3 - = "-_:t;..."l"_'l
I maj 2010 inleddes EU-projektet CARMA, Cycling Awarness Raising and Marketing. Malet med
projektet dr att 6ka andelen cykelresor och cyklingens status. Bild: Creative Support
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MEDIA

Information om cykling i Goteborg sprids bland annat genom trycksaker, webb-
platser och genom att tidningar, radio och TV bevakar omrédet.

TRYCKSAKER

I Trafikkontorets utbud av tryckt material f6r att uppmuntra till och stdtta 6kat
cyklande finns bland annat cykelkartan, foldrar och broschyrer om att cykla till job-
bet, cykelfakta, pumpstationer, cykelreseplaneraren pa nitet och linecyklar.

WEBBPLATSER

www.goteborg.se WWW.Nyavagvanor.se

www.trafiken.nu www.paegnaben.se

www.cykelutmaningen.se  www.goteborgbikes.se

www.clearchannel.se www.cyclingcarma.com

TIDNINGAR; RADIO OCH TV

Material med innehall som har med cykling att gora har publicerats regelbundet i
media. Under 2010 har man bland annat kunnat lisa f5ljande:

Anneli Hulthén far cykelpris, Géteborgs-Posten, 2010-01-22

Allt fler gbteborgare véljer cykeln framfér bilen, Géteborgs Fria Tidning, 2010-01-30
Skrotcyklar tas bort fran stan, Géteborgs-Posten, 2010-03-18

Cykelstrak far EU-bidrag, Géteborgs-Posten, 2010-03-19

Nu ska Goteborg bli en cykelstad, Géteborgs Fria Tidning, 2010-04-10
Daliga ursakter for att skippa cykeln 6nskas, Géteborgs-Posten, 2010-04-23
Snart far Géteborg "lanecyklar”, Géteborgs-Tidningen, 2010-05-27
Lanecyklarna har fatt sitt namn, Géteborgs-Posten, 2010-06-18

Hundratals lanecyklar i nytt system, Nyheter P4 Géteborg, 2010-06-18

Styr och stéll din l&necykel, Metro Géteborg, 2010-06-21

Stadens cykeldverfarter kan bli roda, Géteborgs-Posten, 2010-07-13

Snart ar cyklarna pé plats, Géteborgs-Posten, 2010-07-15

Premiar for lanecyklarna idag, Nyheter P4 G6teborg, 2010-08-10
Lanecyklarna antligen pé plats, Metro Géteborg, 2010-08-11

Flygande start for lanecyklarna, Goteborgs-Posten, 2010-08-17

Over 1 400 har hyrt cykel, Géteborgs-Posten, 2010-09-16

Rivstart for Ianecyklar i Géteborg, SKTF-tidningen, 2010-09-17

Manga ville 1ana cykel, Metro Géteborg, 2010-09-17

TORSLANDATIDVINGEN
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Pa hjul for en battre miljo, Géteborgs-Posten, 2010-09-18

Lanecyklar ar en succé i Géteborg, Ny Tid, 2010-09-21

Nya Géta &lvbron ska foga samman Géteborg, Géteborgs-Posten, 2010-11-11
Tummen upp fér skyttel éver alven, Géteborgs-Posten, 2010-11-23
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EKONOMI

INTERN FINANSIERING
Investeringar och nybyggnation. I budget f6r 2010 fanns 40 miljoner kronor
avsatta.

Drift och underhall
Kostnader for drift och underhall av cykelbanenitet uppgick till 26 miljoner
kronor under 201o0.

Kommunikation och information

Kostnader for insatser som exempelvis cykelinformation till géteborgarna, aktivi-
teter i stadsdelarna och pa arbetsplatser, kampanjer pd stan och i media, uppgick
under 2010 till cirka 2,5 miljoner kronor.

EXTERN FINANSIERING

Under 2010 avslutades Trafikkontorets KLIMP-projekt ”Cykelfokus i Gote-
borg”. Inom ramen f6r projektet har en utbyggnad av stomcykelnitet genom-
forts. Medfinansieringen till infrastruktur var under 2010 cirka tva miljoner
kronor i klimatinvesteringsmedel.

Kostnader for drift och underhall
av cykelbanenétet uppgick till 26
miljoner kronor under 2010.
Bild: Mats Udde Jonsson
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Oversikt 1995-2010

Nyckeltal

FAKTORER SOM PAVERKAR CYKLANDET
Soltimmar i Géteborg

Bensin (blyfri 95 oktan), kr

ANVANDANDET AV CYKELHJALM (procent)

ANTAL SVART SKADADE / DODADE
CYKLISTER | CYKELOLYCKOR

FI'-SRDEMEDELSFQRDELNING BLAND
GOTEBORGS INVANARE (procent)’

Bil
Kollektivt
Cykel
Till Fots

ANDEL CYKLISTER SOM ANVANDER
GODKAND CYKELBELYSNING (procent)

ANTAL NYA CYKELSTALL
ANTAL CYKELSTOLDER | GOTEBORG

ANDEL GOTEBORGARE SOM TYCKER STADEN
ARBETAR FOR ATT OKA CYKLANDET (procent)

' Fardmedelsfordelning avseende personresor i
Goteborg utférda av invanare i Géteborg 13-84
ar. Vardagsresor under september/oktober.
Skattade procentuella andelar baserade pa
resvaneundersdkningar och utvecklingen i Tra-
fikkontorets maskinella métningar samt Véast-
trafiks stdmplings- och forsaljningsstatistik.
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